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Birgerbeteiligungen 2015 - Die systematische
Zuordnung der Vorschlage pragte das Jahr 2016

Neben der intensiven Kooperation mit dem
Runden Tisch im Zuge der Bearbeitung der
Bausteine 1 (Analyse), Baustein 2 (Ziele) und
Baustein 3 (Szenarien) des Verkehrsent-
wicklungsplanes VEP 2030p/us stitzt sich die
Ausfiihrung des Bausteins 4 (MaBnahmen)
auBerdem auf eine umfangreiche 6ffentliche
Beteiligung. Sie erfolgte im Frihjahr und
Herbst 2015 mit insgesamt vier Beteiligungs-
angeboten (sieche Newsletter Ausgabe 05).

Abschlussbericht wird erstellt

Die Auswertung aller zwischen Mai und Okto-
ber eingegangenen MaRnahmenempfeh-
lungen erfolgte bis zum Jahresende 2015 und
wird zurzeit zu einem Abschlussbericht zu-
sammengefasst. Die Empfehlungen sind wich-
tige Basis fiir die Uberprifung und Verzahnung
der Einzelbausteine des Verkehrsentwicklungs-
planes VEP 2030p/us sowie fir die Implemen-
tierung eines dafir an der Realitét und den
Erfordernissen der Landeshauptstadt Magde-
burg ausgerichteten MaBnahmenkonzeptes.
Die Gesamtzahl der Empfehlungen aller Be-

Rathausfest 2015 - Offentlicher Dialog zum Verkehrsentwicklungsplan 2030p/s

sichert fiir

Verkehrsentwicklungsplan VEP 2030plus

Auswertung der
MaRnahmenempfehlungen aus der
Offentlichkeitsbeteiligung

Abschlussbericht

Titelblatt , Abschlussbericht”

teiligungsangebote gegliedert sich wie folgt:

Ideenblatt 565

Online-Befragung 4.986

Rathausfest 56

Insgesamt 5.607
Weiter auf Seite 2

Biirgerbeteiligungen 2015

Bericht aus dem Runden Tisch

Liebe Magdeburgerinnen und Magdeburger,
liebe Freunde und Gaste der Stadt,

die groBte Herausforderung fiir die Zukunft
sehe ich darin, dass der vorhandene Stra-
Renraum kiinftig so gestaltet wird, dass er
allen Verkehrsteilnehmern ein sicheres
Fortbewegen ermdglicht und ein Beitrag
zum Klimaschutz geleistet werden kann.
Bei der Erarbeitung

des Verkehrsentwick-

lungsplanes 2030p/us

besteht die Chance auf

diese Belange néher

einzugehen.

Fur die MaBnahmenaus-

wahl werden daher Kri-

terien relevant sein, die bei einem ge-
ringstmaglichen Investitionsaufwand ein Op-
timum an Verkehrssicherheit, Umwelt- und
Klimavertraglichkeit sowie einen wesent-
lichen Beitrag zu einer zukunftsorientierten
Mobilitat gewahrleisten.

Ich wiinsche lhnen allen eine spannende
Lektire und machte uns alle fir unsere
ehrgeizigen Ziele in der Verkehrssicherheit,
im Klimaschutz und in der préventiven
Gesundheitsvorsorge begeistern.
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Heide Grosche
Amtsleiterin Stadtplanungsamt
Landeshauptstadt Magdeburg
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Projektleitung informiert

Projektverantwortlicher ausgeschieden

Zum 31. Marz 2016 ist der Projekt-
verantwortliche zum Verkehrsentwick-
lungsplan 2030p/us,

Herr Alexander Kirste,

aus der Stadtverwal-

tung ausgeschieden.

Am Erarbeitungspro-

zeR des Verkehrsent-

Quelle/Rechte: Daniela Laske

wicklungsplanes 2030p/us war er von An-
fang an beteiligt.

Wir danken ihm fir seine geleistete Arbeit
und wiinschen fir die Zukunft alles Gute.

Planungsgruppe epUrbau iibernimmt
weitere Bearbeitung

Die Projektleitung hat sich daher ent-

schlossen, die bisher

in der Verwaltung an-
gesiedelte Koordina-
tion der Arbeit der Be-
gleitgremien (Runder
Tisch, Wissenschaft-
licher Beirat und dezer-
natsiibergreifende
Lenkungsgruppe) durch die planungsgruppe
epUrban, Herrn Eberhart Pfotenhauer,
bearbeiten zu lassen.

)

VEP 2030p/us in den Medien

,Einen Blick in die Zukunft” wagte das
Familienmagazin ottokar in seiner Ausgabe
August/September 2016.

Dabei stellte sich
Herr Mario Schroter
als Projektleitung den
Fragen des Magazin.
Der ganze Artikel ist
unter dem Titel

,Hin und zuriick”
im Internet unter
www.ottokar.info/themen/mobilitaet-
vekehrsplanung-in-magdeburg downloadbar.

Ausgabe 06

Systematische Zuordnung der Vorschlage -
MaBnahmenempfehlungen in Kategorien unterteilt

weiter von Seite 1

Die Vielfalt der aufgerufenen Themen und zu-
gleich die stark variierenden Begriffsdefinitionen
bei den individuellen Vorschlagen erfordert eine
differenzierte Gliederungssystematik. Diese bildet
die Voraussetzung firr eine moglichst prézise
Zuordnung der unterschiedlichen MaRnahmen-
empfehlungen.

Vielfalt in den Themenbereichen

Dies betrifft insbesondere die groRe Variati-
onsbreite der zu den Themenbereichen Motori-
sierter Individualverkehr, OPNV und FuRgén-
gerverkehr aufgerufenen Vorschldge. Sie um-
fassen ein breites thematisches Spektrum -
von der Verkehrssicherheit Gber den Wirt-
schaftsverkehr, das Verkehrs- und Mobilitéts-
management bis zur Barrierefreiheit. Auch die
Gestaltung des offentlichen Raumes

ebenso wie das Thema Verkehr und Umwelt
und schlieRlich ein ganzes Biindel ordnungs-
rechtlicher MaBnahmen sind in den MaBnah-
mevorschldgen enthalten. Die meisten Emp-
fehlungen zum Wirtschaftsverkehr konzentrie-
ren sich auf den fir Magdeburg zweifellos
relevanten Giter- bzw. Schwerlastverkehr
sowie den LkW-Verkehr. Dagegen bleiben
Liefer-, Service- wie auch der gesamte Perso-
nen-Wirtschaftsverkehr eher unterreprasentiert.
Im Interesse einer sauberen Zuordnung der
Vielzahl der Vorschldge ist deshalb die Einfih-
rung mdglichst praziser Ordnungskategorien
erforderlich.

Die Tabelle gibt die Verteilung der MaBnahmen-
empfehlungen (Stand April 2016) wieder, die
nunmehr insgesamt 26 Kategorien zugeordnet
sind.

Kategorie

MaBnahmeempfehlungen

Radverkehr

1.308 (233 %)

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

942 (16,8 %)

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

728 (13,0 %)

FuBgdangerverkehr

393 ( 7,0 %)

Verkehrsmanagement

328 (58%)

Instandhaltung / Instandsetzung Verkehrsanlagen

214 ( 38%)

Verkehr und offentlicher Raum

200 ( 36 %)

Besondere Mobilittsbedurfnisse

154 (27%)

Wirtschaftsverkehr

149 (27%)

Ordnungsrechtliche Malnahmen

134 ( 24%)

Ruhender Verkehr

129 ( 23%)

OPNV-Betriebsmanagement

126 (22%)

LKW-Verkehr

113 (20%)

Mobilitdtsmanagement

108 ( 19%)

Verkehr und Umwelt

101 (18%)

Verkehrssicherheit

93 ( 17%)

Alternative Antriebsmodelle

22 ( 04%)

Magdeburg im iiberregionalen Verkehrsnetz 80

(14%)

Offentlichkeitsarbeit

58 ( 1,0%)

Elektromobilitat

46 (08 %)

OPNV-Finanzierung

40 (07%)

Instandhaltungsmanagement

37 ( 07%)

Guter-Ferntransport

35 ( 06 %)

Sonstiges

29 (05%)

Verkehrsstruktur

22 ( 04%)

Verkehrssparsame Stadtstrukturen

E (03%)

Summe

5.607 (100,0%)
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Bericht aus dem Runden Tisch

Der Runde Tisch kam im April 2016 zu des-
sen 11. Arbeitssitzung zusammen.

Inhalt der Sitzung war die Vorstellung der
Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung
sowie der Entwurf des MaBnahmenpaketes.

Aus der Diskussion am Runden Tisch ergeben
sich damit wesentliche Eckpunkte fir die
Erarbeitung des Manahmenpakets. Die im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung ge-
wonnenen MaBnahmenempfehlungen sind im
weiteren Arbeitsfortgang mit den "Sowieso-
MaRnahmen" zu verkniipfen. Einbezogen
werden konnten auch noch MaBnahmen, die
aus Sicht von Politik und Verwaltung als mit-
telfristig umsetzbar und fiir die Verkehrsent-
wicklung bedeutsam eingeschatzt werden.
Daraus lasst sich ein in drei Verfahrensschritte
gegliederter Arbeitsprozess ableiten:

Bildung von Arbeitsgruppen

Erganzend dazu versténdigen sich die Mitglie-
der des Runden Tisches auf die Bildung von
vier Arbeitsgruppen:

ERSTER VERFAHRENSSCHRITT -
Sortieren, Ergdnzen, Bewerten

Die Bearbeitung erfolgt weitgehend verwal-
tungsintern; die Ergebnisse werden dem
Runden Tisch bzw. den zu bildenden Arbeits-
gruppen zur Kenntnisnahme und Ergénzung
ibermittelt.

IWEITER VERFAHRENSSCHRITT -
Abgleich und Gewichtung

Die Bearbeitung erfolgt nach fachlicher Vorbe-
reitung durch die Projektleitung gemeinsam
mit dem Runden Tisch bzw. den zu bildenden
Arbeitsgruppen.

DRITTER VERFAHRENSSCHRITT -
Bewertung nach Kosten und Wirkung

Die Bearbeitung erfolgt nach fachlicher Vorbe-
reitung durch die Projektleitung gemeinsam mit
dem Runden Tisch bzw. den zu bildenden
Arbeitsgruppen.

Arbeitsgruppe 1
FuBgangerverkehr, Verkehr
und offentlicher Raum,
Verkehr und Umwelt,
Verkehrssparsame Stadt-
struktur, Ruhender Ver-
kehr

Arbeitsgruppe 2
Radverkehr

Arbeitsgruppe 3
Offentlicher Personennah-
verkehr, OPNV-Finan-
zierung, OPNV-Betriebs-
management
Arbeitsgruppe 4
Motorisierter Individual-
verkehr, Wirtschaftsver-
kehr, LKW-Verkehr, Giter-
Ferntransport, Magdeburg
im dbergeordneten Ver-
kehrsnetz

Alle vier Themencluster werden kombiniert

mit folgenden Querschnittsthemen:

> Besondere Mobilitatsbedirfnisse
(auBer Radverkehr)

> Instandhaltung / Instandsetzung,

> Verkehrssicherheit, Instandhaltungs-

management

Mobilitatsmanagement

Ordnungsrechtliche MaBnahmen

Verkehrsmanagement

Verkehrskultur

Elektromobilitat (auBer FuRgangerver-

kehr)

Offentlichkeitsarbeit

‘/ \r/ ‘/ V/’ V/’

‘/

MaRnahmenpaket wird erarbeitet

Ziel ist die Fertigstellung einesabgestimmten
Entwurfs fir ein integriertes Manahmenpaket
im 1I. Quartal 2017.

Ausgabe 06

Auf dem Weg zum
Verkehrsentwicklungsplan 2030plus
Um die Vielzahl des vechandenes Verkehr skonzeptonen inhaltiich in eloem

bergeccdnesen Plaswerk i bundein und potentielle Synesgieetfekse elnes
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Verkehrsentwicklungsplan 2030p/us - Baustein 2 - Ziele

Ausgabe 06

Der Stadtrat beschloss unter der Beschluss-Nr. 207-007(V1)14 einstimmig, dass die Ziele gemaR Baustein 2 zur Grundlage der kiinftigen kommunalen
Verkehrsplanung und zur Basis der weiteren Bearbeitung des Verkehrsentwicklungsplans 2030p/us bestimmt werden.

Unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der Bestandsanalyse (Baustein 1) und der Vorgaben des Integriertes Stadtentwicklungskonzept ISEK 2025, des
Neuen Energie- und Klimaschutzprogramms (Beschluss-Nr. 1737-62(V)13) sowie der zu erwartenden Rahmenbedingungen wurden 7 Ober- und

47 Unterziele erarbeitet.

Die Ziele lassen sich gedanklich den Gbergeordneten Themenfeldern Chancengleichheit, Finanzierbarkeit, Mobilitatsqualitat, Sicherheit, Stadtqualitat,

Umwelt und Wirtschaft zuordnen.

| dae

Oberziel 1

Verkehrsentwicklung durch

chancengleichen und diskriminie-
rungsfreien Zugang zur Mobilitat in
Magdeburg fir alle Menschen

> Lugang zu allen offentlichen Verkehrs-
mitteln ungeachtet individueller Mobili-
tatseinschrankungen

> Forderung eigenstandiger und sicherer
Mobilitat von Kindern, Jugendlichen, Se-
nioren und mobilitatseingeschrankten
Menschen

> Barrierefreie Gestaltung von Verkehrs-
anlagen insbesondere fiir den FuB-
ganger- und Radverkehr mit Blick auf
die Schaffung barrierefreier Wegeketten

> Barrierefreier Ausbau der Schnittstellen
zwischen OPNV und Individualverkehr
(Rad- / FuBverkehr) unter Beriicksich-
tigung der Belange von Kindern und
mobilitatseingeschrankten Menschen

> Gewahrleistung einer attraktiven Tiir-zu-
Tiir Reisezeit unter Beachtung der um-
weltpolitischen Ziele

> Angebotsverbesserung beim OPNV vor
allem in zentrumsfernen Bereichen so-
wie in vereinzelten Féllen bei der Fei-
nerschlieBung

> Beachtung der Belange aller Verkehrs-

arten bei der Planung und Schaltung

von Lichtsignalanlagen

Oberziel 2

Verkehrsentwicklung durch

Gewahrleistung und Sicherung der
dauerhaften Finanzierbarkeit des Ver-
kehrssystems

Dimensionierung von Verkehrsanlagen
nach strengen Wirtschaftlichkeits- und
Nutzenkriterien

Praferenz von Bestandsentwicklung und
Qualifizierung bestehender Verkehrs-
infrastruktur gegeniiber Neubau
Angebotsverbesserung im OPNV bei
Steigerung der Produktivitat und Wirt-
schaftlichkeit

QIR 5 b §
e i
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Oberziel 3

Verkehrsentwicklung mit

einem Maximum an Mobilitat und
einem Minimum an umweltschad-
lichem Verkehr ,Stadt der kurzen
Wege”

> Sicherung und Verbesserung der Erreich-
barkeit der Landeshauptstadt Magde-
burg im schienengebundenen Fern-
verkehr

> Sichere Einbindung der Landeshaupt-
stadt Magdeburg in das Fernbusnetz
sowie Kanalisierung des Fernbusver-
kehrs auf ausgewahlte Verkehrsachsen
und zentrale Haltepunkte

> Langfristige Sicherung und Verbesserung
der Erreichbarkeit der Landeshauptstadt
Magdeburg im OPNV

> Sicherung der ErschlieBung von Wohn-
quartieren mittels motorisierten Indivi-
dualverkehrs (MIV) entsprechend den
Prinzipien der Verkehrsvermeidung und
der Minimierung von Gesundheits-
beeintrachtigungen fiir die Bewohner

> Weiterentwicklung des Tarifsystems im
OPNV, zwecks multi- und intermodaler
Vernetzung unterschiedlicher Verkehrs-
trager sowie Reduzierung der Nutzungs-
hemmnisse

welter auf Seite 5
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VerkehrsentW|ckIungspIan 2030p/us - Baustein 2 - Ziele weiervonseiee s

Oberziel 3

Verkehrsentwicklung mit

einem Maximum an Mobilitat und
einem Minimum an umweltschad-
lichem Verkehr ,Stadt der kurzen
Wege”

> Abstimmung bestehender SPNV-
Angebote mit dem OSPV auch in den
Tagesrand- und Nachtzeiten im Interes-
se eines durchgdngig hohen Mobilitats-
standards

> Bedarfsgerechte Weiterentwicklung von
Bike & Ride- und Park & Ride-Ange-
boten in Kooperation mit dem Umland

> Verbesserung der Informations- und
Wegeleitsysteme fir den Umwelt-
verbund und Tourismus in Kooperation
mit dem Umland

> Sicherung von Trassenkorridoren und
Flachen fiir alle Verkehrsarten

> Weiterentwicklung, Erhalt und Ertichti-
qung des innerstadtischen und innen-
stadtnahen Radverkehrsnetzes

> FEinrichtung diebstahlsicherer und wit-
terungsgeschiitzter Radabstellanlagen
an Schnittstellen mit dem OPNV und an
offentlichen bzw. offentlich zugang-
lichen Einrichtungen

> Sicherstellung einer verlasslichen OPNV-
Anbindung der Wirtschaftsstandorte

> Sicherstellung der Erreichbarkeit der
Wirtschaftsstandorte auch mittels FuB-
und Radverkehr

> Stadtvertragliche und bedarfsgerechte
Steuerung des ruhenden Verkehrs

> Starkung der Nahmobilitat

Oberziel 4

Verkehrsentwicklung durch

Erhohung der Sicherheit fir alle Ver-
kehrsteilnehmer und Verkehrsarten

> Senkung der Verkehrsunfalle mit ge-
toteten und verletzten Personen um
50 % (Basisjahr 2011) / Vision Zero
(keine Verkehrstoten und Schwer-
verletzten)

> Beseitigung von Unfallhdufungsstellen

> Erhohung der objektiven und subjek-
tiven Sicherheit aller Verkehrsteil-
nehmer

> Verbesserung der Verkehrskultur und
der Offentlichkeitsarbeit

> Verkehrsberuhigung in den Wohnge-
bieten

> Sichere, gut beleuchtete und stadte-
baulich integrierte Wege, insbesondere
Schul- und Spielwege

> Sichere Gestaltung der Zuwege und
Aufenthaltszonen des OPNV

> Starkung der Verkehrsunfallkommission

Oberziel 5

Verkehrsentwicklung durch

Stadtebauliche Integration des Ver-
kehrs

> Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
und Gestaltung von StraBen und Plat-
zen; Aufwertung des Wohnumfeldes mit
Blick auf dessen bessere Nutzbarkeit

> Préferenz von Innen- und Quartiersent-
wicklung

> Neue bauliche Entwicklungen vorrangig
entlang vorhandener und kinftiger Ach-
sen des schienengebundenen OPNV

> Entlastung der Innenstadt und der
Wohnquartiere vom motorisierten
Durchgangsverkehrsowie deren gute Er-
reichbarkeit durch die Verkehrsarten des
Umweltverbunds

> Qualitatsverbesserung des offentlichen
Raumes unter Einbeziehung einer intel-
ligenten Verkniipfung umwelt-gerechter
neuer Mobilitatsformen

weiter auf Seite 6
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Oberziel 6

Verkehrsentwicklung bei

Minderung von Umweltbelastungen
und Verbesserung des Stadtklimas

,_’

Enge Verzahnung von nachhaltiger
Verkehrs- und Stadtentwicklungs-
planung unter Beriicksichtigung lokaler
Klimaziele

Senkung verkehrsbedingter Klimagas-
emissionen (C0O,) entsprechend des
Grundsatzbeschlusses Neues Energie-
und Klimaschutzprogramm
(Beschluss-Nr. 1737-62(V)13)

Senkung der verkehrsbedingten Luft-
schadstoffbelastungen entsprechend
des Grundsatzbeschlusses Neues Ener-
gie- und Klimaschutzprogramm (Be-
schluss-Nr. 1737-62(V)13)

Minderung der verkehrsbedingten
Larmbelastung insbesondere in den
HauptverkehrsstraBen mit hohem An-
wohneranteil entsprechend des Larmak-
tionsplanes fiir die Landes-hauptstadt
Magdeburg

Forderung alternativer Antriebsarten
Schutz vorhandener Griinziige und
stadtklimatisch relevanter Flachen vor
verkehrsbedingten Beeintrachtigungen
und Eingriffen sofern kein Ausgleich
stattfindet

Beschluss-Nr. 1737-62(V)13 (Auszuq)

Neues Energie- und Klimaschutzprogramm
- Grundsatze

>

Die Landeshauptstadt Magdeburg setzt
sich im Rahmen der gesetzlichen Be-
stimmungen des Selbstverwaltungs-

rechts sowie ihrer Mitgliedschaft im Kli-
mabiindnis ein eigenes energie- und kli-
mapolitisches Leitbild. Dabei ist sie den
Kriterien der Wirtschaftlichkeit und Nach-
haltigkeit verpflichtet.

Zur Verwirklichung ihrer energie- und kli-
mapolitischen Ziele fiihrt die Landes-
hauptstadt Magdeburg ein kommunales
Energie- und Klimaschutzmanagement
ein, das der besseren Planung, Steuerung
und Umsetzung von Energieeffizienz- und
KlimaschutzmaRnahmen dient und des-
sen Umsetzung eine gesamtstadtische
Aufgabe ist. Hierfir stellt die Landes-
hauptstadt Magdeburg unter Beachtung
der haushalterischen Rahmenbedingun-
gen die notwendigen Ressourcen bereit.
Die Landeshauptstadt Magdeburg kom-
mt Ihrer Vorbildfunktion bei der Umset-
zung ihres energie- und klimapolitischen
Leitbildes nach, indem sie MaRnahmen in
ihrem unmittelbaren Einflussbereich rea-
lisiert. Dabei konzentriert sie sich auf die
Handlungsfelder Gebaude, Ener-
giesysteme, Verkehr, Stromnutzung,
Kommunikation und richtet ihre Be-
mihungen an dem Prinzip der , 3£%":

> Energiesparen (Sparsame Nutzung
von Ressourcen)

> Kontinuierliche Steigerung der Ener-
gieeffizienz (Erreichung eines ge-
wiinschten Nutzen mit mdglichst
wenig Energieeinsatz
Erhohung des Anteils der erneuer-
baren Energien an der Stromerzeu-
gung und - nutzung

aus.
Die Landeshauptstadt Magdeburg mo-
tiviert ihre Birgerinnen und Biirger so-
wie Unternehmen zu energiebewusstem
Handeln und unterstitzt deren Beratung
iber die Maglichkeiten einer klimascho-
nenden Energieversorgung und -nutzung
sowie Mobilitat. Angestrebt wird eine
breite Biirgerbeteiligung und Koope-
ration. Die Landeshauptstadt Magdeburg
arbeitet dabei mit verschiedenen Ak-
teuren zusammen, insbesondere den
Stadtischen Werken Magdeburg.

>

Bei der Umsetzung des energie- und kli-
mapolitischen Leitbildes schenkt die
Landeshauptstadt Magdeburg der regi-
onalen Wertschopfung besondere Be-
achtung. Dies starkt den Standort fiir die
regionale Wirtschaft sowie das lokale
Gewerbe und schafft neue Arbeits-
platze.

Die Landeshauptstadt Magdeburg wird
regelmaRig dberpriifen, ob die erforder-
lichen Voraussetzungen zur Umsetzung
des energie- und klimapolitischen Leit-
bildes sowie des Energie- und Klima-
schutzprogrammes sichergestellt sind.
Magdeburg setzt sich dieses energie
und klimapolitische Leitbild zunachst fur
einen Zeitraum von drei Jahren, danach
wird es bei Bedarf iiberarbeitet und mit
einem erneuten Stadtratsbeschluss ak-
tualisiert.

Oberziel 7

Verkehrsentwicklung zur

Sicherung bzw. Optimierung der Funk-
tionfahigkeit von Wirtschafts- und
Giterverkehr

r

Bindelung des StraRen-Guterfernver-
kehrs auf geeigneten Verkehrsachsen
und Nutzung der Potenziale des Ver-
kehrsmanagements

Entwicklung durchgéangiger Gitertrans-
portketten und Intensivierung der Ko-
operation von Verkehrstragern im Be-
reich des Wirtschaftsverkehrs sowie Op-
timierung der Abwicklung des klein-
teiligen Wirtschaftsverkehrs insbeson-
dere in den zentralen Versorgungsbe-
reichen

Erhalt und bedarfsgerechte Anpassung
des Vorrangnetzes fir den Schwerver-
kehr und Schwerlastverkehr

sichert
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